12%

de les emissions del transport
el 2022 van ser responsabilitat dels vols
amb sortida des d’aeroports de la UE

L'aviacié busca
qui la descarbonitzi

Descarten la viabilitat del combustible
basat en residus biologics i demanen
d’accelerar les alternatives sintetiques

Lorena Farras Pérez

Titulars com “Dela paellaal’avié”
0 “De l'oli de cuina al diposit d'un
avi®” sén molt vistosos. També és
atractiva la idea de poder donar
unasegonavidaal'olide cuinaque
s’ha fet servir en substitucié d’'un
combustible fossil. Tot i aixo, els
vols amb combustibles basats en
residus biologics son capacos de
portar laviacié a una destinacié
de zero emissions de caraal 20502
La resposta és no, segons I'infor-
me Elvol d’Europa cap ala compe-
titivitat economica. L’estudi con-
clou que els anomenats combusti-
bles d’aviacié sostenible (SAF)
basats en residus biologics (bio-
SAF), com araolis de cuina usats o
rebutjos organics, son una solucié
amb un recorregut molt limitat.

“So6n la tecnologia més madura i
laque més creix, pero té ungranli-
mit, que és ladisponibilitat de ma-
téria primera”, va advertir Juan
Fer Martin, de la Fundacién Re-
novables, a la presentaci6 de l'es-
tudi. En aquesta linia, Marcos
Raufast de la Fundacién Ecologia
y Desarrollo Ecodes va explicar
que “a Espanya no es recicla prou
oli per satisfer la demanda
d’aquests combustibles; per tant,
s’ha d’importar”. Aixii tot, impor-
tar-lo tampoc no és una opcio, se-
gons els experts. Sarah Galeran,
també d’Ecodes, va denunciar la
falta de controls a I'entrada a Eu-
ropa d’oli de cuina utilitzat d’ori-
gen dubtos.

Un altre coll d’ampolla dels bio-
SAF és el preu. L'informe, que ha
estat elaborat per la consultora
Fathom per encarrec de la Funda-
ci6 Europea per al Clima, adver-
teix que, malgrat que actualment
els bio-SAF son els SAF més asse-
quibles, la disponibilitat s’esgota
rapidament i, a partir d’'una pene-
traci de mercat del 15%, els cos-
tos es disparen a causa de I'escas-
setat de materies primeres. Es
tracta -conclouen els autors-
d’una via que dificilment perme-
tra descarbonitzar I'aviaci6 euro-
pea a gran escala, per molt que
constitueixiavui l'eix principal de
la politica comunitaria. Concreta-
ment, Brian Davidson, de Fathom
Consulting, va indicar que “amb
els bio-SAF calculem que només
es podran descarbonitzar 1'%
delsvolsdela UE”.

L’informe presenta alternatives
“amb més potencial de futur per a
ladescarbonitzacié del sector”. Es
tracta del queroseé sintétic (e-que-
ros¢) o combustible d’aviacid

electrosostenible (e-SAF)iels avi-
ons de zero emissions basats en
hidrogen verd (que s’ha produit
amb electricitat d’origen renova-
ble). “Els grans avantatges de
I’e-SAF son que es pot fer servir
directament als avions, sense mo-
dificar els motors ni les infraes-
tructures de proveiment, i el gran
potencial d’estabilitat”, va afirmar

S'estima
que pot arribar
a créixer el transit
aeri a Europa
fins al 2050

40%

Juan Fer Martin. Els e-SAF es
produeixen amb electricitat d’ori-
gen renovable, hidrogen (que
s’obté de I'aigua) i CO,.

Enunademostracié endirecte a
l'aeroport de Lleida-Alguaire que
va tenir lloc el 17 de setembre, el
centre tecnologic Eurecat va do-
nar a conéixer un e-SAF fet a par-
tir de lacombinaci6 de CO, captu-
rat i hidrogen verd. A la jornada,
organitzada per la xarxa catalana
d’hidrogen renovable (H2CAT),
també es va presentar un bio-SAF.
La xarxa H2CAT esta coordinada
per Eurecatiagrupaels principals
grups d’investigacié en hidrogen
verd.

Tot i aix0, els e-SAF encara no
han aixecat el vol. De la quarante-
nade plantes d’e-SAF projectades
aEuropa -que és lider mundial en
aquest combustible—, non’hi hani
una en procés de construccio. “Es
clar que son una peca clau perque
Paviaci6 avanci cap alaneutralitat
climatica el 2050, pero I'éxit de-
pendra molt de la investigaci6 i
del desplegament d’energies re-
novables”, va assenyalar Juan Fer
Martin.
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De les

40 plantes
d’e-SAF
projectades
a Europa,
no n’hi

ha cap en
construccié



