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titulars com “De la paella a l’avió” 
o “De l’oli de cuina al dipòsit d’un 
avió” són molt vistosos. també és 
atractiva la idea de poder donar 
una segona vida a l’oli de cuina que 
s’ha fet servir en substitució d’un 
combustible fòssil. tot i això, els 
vols amb combustibles basats en 
residus biològics són capaços de 
portar l’aviació a una destinació 
de zero emissions de cara al 2050? 
La resposta és no, segons l’infor-
me El vol d’Europa cap a la compe-
titivitat econòmica. L’estudi con-
clou que els anomenats combusti-
bles d’aviació sostenible (SAF) 
basats en residus biològics (bio-
SAF), com ara olis de cuina usats o 
rebutjos orgànics, són una solució 
amb un recorregut molt limitat.

“Són la tecnologia més madura i 
la que més creix, però té un gran lí-
mit, que és la disponibilitat de ma-
tèria primera”, va advertir Juan 
Fer martín, de la Fundación re-
novables, a la presentació de l’es-
tudi. en aquesta línia, marcos 
raufast de la Fundación ecología 
y Desarrollo ecodes va explicar 
que “a espanya no es recicla prou 
oli per satisfer la demanda 
d’aquests combustibles; per tant, 
s’ha d’importar”. Així i tot, impor-
tar-lo tampoc no és una opció, se-
gons els experts. Sarah Galeran, 
també d’ecodes, va denunciar la 
falta de controls a l’entrada a eu-
ropa d’oli de cuina utilitzat d’ori-
gen dubtós. 

Un altre coll d’ampolla dels bio-
SAF és el preu. L’informe, que ha 
estat elaborat per la consultora 
Fathom per encàrrec de la Funda-
ció europea per al Clima, adver-
teix que, malgrat que actualment 
els bio-SAF són els SAFmés asse-
quibles, la disponibilitat s’esgota 
ràpidament i, a partir d’una pene-
tració de mercat del 15%, els cos-
tos es disparen a causa de l’escas-
setat de matèries primeres. es 
tracta –conclouen els autors– 
d’una via que difícilment perme-
trà descarbonitzar l’aviació euro-
pea a gran escala, per molt que 
constitueixi avui l’eix principal de 
la política comunitària. Concreta-
ment, brian Davidson, de Fathom 
Consulting, va indicar que “amb 
els bio-SAF calculem que només 
es podran descarbonitzar l’1% 
dels vols de la Ue”.

L’informe presenta alternatives 
“amb més potencial de futur per a 
la descarbonització del sector”. es 
tracta del querosè sintètic (e-que-
rosè) o combustible d’aviació 

electrosostenible (e-SAF) i els avi-
ons de zero emissions basats en 
hidrogen verd (que s’ha produït 
amb electricitat d’origen renova-
ble). “els grans avantatges de 
l’e-SAF són que es pot fer servir 
directament als avions, sense mo-
dificar els motors ni les infraes-
tructures de proveïment, i el gran 
potencial d’estabilitat”, va afirmar 

Juan Fer martín. els e-SAF es 
produeixen amb electricitat d’ori-
gen renovable, hidrogen (que 
s’obté de l’aigua) i CO2.

en una demostració en directe a 
l’aeroport de Lleida-Alguaire que 
va tenir lloc el 17 de setembre, el 
centre tecnològic eurecat va do-
nar a conèixer un e-SAF fet a par-
tir de la combinació de CO₂ captu-
rat i hidrogen verd. A la jornada, 
organitzada per la xarxa catalana 
d’hidrogen renovable (H2CAt), 
també es va presentar un bio-SAF. 
La xarxa H2CAt està coordinada 
per eurecat i agrupa els principals 
grups d’investigació en hidrogen 
verd. 

tot i això, els e-SAF encara no 
han aixecat el vol. De la quarante-
na de plantes d’e-SAF projectades 
a europa –que és líder mundial en 
aquest combustible–, no n’hi ha ni 
una en procés de construcció. “És 
clar que són una peça clau perquè 
l’aviació avanci cap a la neutralitat 
climàtica el 2050, però l’èxit de-
pendrà molt de la investigació i      
del desplegament d’energies re-
novables”, va assenyalar Juan Fer 
martín.
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L’aviació busca 
qui la descarbonitzi

Descarten la viabilitat del combustible 
basat en residus biològics i demanen 
d’accelerar les alternatives sintètiques

de les emissions del transport 
el 2022 van ser responsabilitat dels vols 
amb sortida des d’aeroports de la UE12%

De les 
40 plantes 
d’e-SAF 
projectades 
a Europa, 
no n’hi 
ha cap en 
construcció

L’aeroport 
de Lleida-
Alguaire 
ha acollit 

una 
mostra

DaDa

40%

S’estima 
que pot arribar 

a créixer el trànsit 
aeri a Europa 
fins al 2050


